Vas dopis znacky / ze dne 22.5.2016

nase znactka 2017/40/900200

vyfizuje / linka _
misto odeslani / dne Praha 29.5. 2017

J

Poskytnuti informaci podle § 14 odst. 5 pism. d) zakona ¢.106/1999 Sb.. o svobodném pfistupu
Kk informacim, ve znéni pozdéjsich predpist

Dopravni podnik hl. mésta Prahy, akciova spole¢nost, se sidlem Sokolovska 217/42, Praha 9, ICO:
00005886, obdrzel dne 09. 05. 2017 Vasi zadost podle zakona &. 106/1999 Sb., o svobodném
piistupu Kk informacim, ve znéni pozdéjsich predpisii (dale také jako ,InfZ"), vniz zadate o
informace k nize uvedenym dotazlim, které se tykaji rekonstrukce tramvaje ev. & 81586, typ T3R,
PLF.

a) smlouva, na zékladé které byla firmou PRAGOIMEX a.s. provedena rekonstrukce vozu ev.d.
8156 na typ T3R.PLF, véetné sjednané ceny,
b) smlouva, na zakladé které pan doc. Ing.arch. Patrik Kotas nebo jeho atelier vypracoval designovy
navrh tohoto vozu, véetné sjednané ceny,
c) na zakladé kterych kriterii byly ke zhotoveni tikolt vybrany vyse uvedené subjekty,
d) pro¢ byl povolen Eerveno-krémovy natér, kdyZ viechny nové sériové vozy jsou nyni DPP
dodavany v Cerveno-bilém zbarveni,

e) kdo (funkce a odbor) rozhodoval o technickém vybaveni rekonstruovaného vozidla (dvojité
sterace, regulace rychlosti pedaly, manuéini ovliadéni pantografu, dveini LED pasky apod.) a podle
kterych kriterii k tomuto vybéru doslo.

Na Uvod naSeho vyjadfeni bychom si Vam dovolili sdélit par informaci nad ramec Vasich dotaz(l
k rekonstrukci tramvajového vozu.

Tento pilotni projekt vznikl na zakladé poZadavku a Ukolu pro DPP od MHMP na rozsifovani
bezbariérovosti MHD v Praze, a to zejména s dlirazem na tzv. séla, tedy vlaky o délce 16 metrii.
Cilem je zejména umoznit bezbariérovou noéni dopravu. DPP s pééi Fadného hospodafe vyhodnotil

cv vy

tento Gkol a hledal feSeni za co nejnizich finanénich nakladl k jeho realizaci. Vzhledem k dobé,
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kdy konéi technicka Zivotnost prvnich modernizovanych tramvaji T3 na T3R.PA a T3R.PV bylo
Ptedstavenstvem DPP rozhodnuto o pilotnim projektu, ktery ma potvrdit navrh technického feseni a
predbé&zné kalkulace na druhou modernizaci téchto tramvaji a jejich provozuschopnost s cilem
rozsifeni nizkopodlaZnosti vozového parku tramvaji. Prvni modernizace tramvaji T3 byly provedeny
po karosafské strance pouze v rozsahu opravy karosérii a ramd, které jsou v sou€asné dobé jiz
technicky dozité (Zivotnost 12 let). V t& dobé byla osazena do téchto vozi analogova elektricka
vyzbroj, ktera je v souasné dobé jiz technicky pfekonana a finanéné naro¢na na udrzbu, avsak jeji
modernizace na digitalni provedenti je technicko-ekonomicky velmi vyhodna. Hlavnim zamérem byla
co nejnizéi cena za modernizované, ¢asteéné nizkopodlazni vozidlo. Proto v ramci projektu bylo
rozhodnuto o velkém souboru agregatd a dilli, které DPP vytéZi a repasuje z tramvaje ur¢ené |
modernizaci s tim, Ze se tyto agregaty vrati zp&t do nové modernizované verze tramvaje (T3R.PLF).

Nize Vam zasilame informace k vy$e uvedenym dotaz(m.

a) DPP vsechny smlouvy zvefejfiuje na portdle MV véetné této (odkaz na portal:
https://smlouvy.gov.cz/ odkaz pfimo na zvefejnénou smlouvu:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/1956654 ). Forma JRBU byla zvolena z dlvodu vlastnickych a
vykresovych prav firmy Pragoimex, ktera vlastni na samotnou karoserii uzitny vzor, ktery je pfilohou
smlouvy. Cena za pilotni projekt je 8,4 mil. K&.

b) Designovy navrh zmén byl objednén u pana doc. Ing. arch. Patrika Kotase formou objednavky,
ktera byla vystavena na zakladé nabidky v &astce 75000 K&. Kompletni designové feseni je ve
vlastnictvi DPP.

c) Kritéria pro vybér zhotovitele firmy Pragoimex byla vlastnicka prava vykresové dokumentace
(uzitny vzor) karosérie. DPP chce zajistit spfahovatelnost kratkych vozi (prvni viz v souprave
nizkopodlazni, druhy vysokopodlaZni), vytézit a dale pouzit maximum vytéZitelnych dild a vyuzit
soudasnou kvalifikaci fidiét. Arch. Kotas byl poptan z diivodu upgrade designu modernizovanych
tramvaji, ktery ptvodné navrhoval pro tramvaj typu T3R.PLF (pro laickou vefejnost se jedna o
vinové barevné provedeni &asteéné& nizkopodiazni tramvaje se zlatym $rafovanim na boCnich
stranach tramvaje).

d) Nové vozy jsou dodavany v erveno-Eerno-bilém provedeni, ale v8echny modernizovane a
plivodni vozy typu T3 byly v provedeni &erveno-krémovém provedeni. Hlavni dlvody pro novée
barevné provedeni byly dva:

1. Provedeni ve vinové barvé a stfibrnym $rafovanim je velmi finanéné nakladné. Tato barva je
metalickd a vyrazn& cenové pfevysuje barvy pouzivané DPP. Jeji oprava (technologicky
postup) je nékolikanasobné draz$i nez oprava klasickych (€erveno-krémovych) barev.

2. Zachovani barevného provedeni tradiénich barev, které k Praze neodmysliteiné patfi i
v souvislosti se zavedenim nostalgické linky ¢.23.

e) Kompletni detailni zamér a studie tohoto projektu byla konzultovana napfi¢ odbornymi ttvary
DPP. Komplexni odsouhlaseni pilotniho projektu proved! technicky feditel DPP a ved. jednotky
Sprava vozidel Tramvaje. Finalni odsouhlaseni pilotniho projektu bylo provedeno na jednani
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Predstavenstva DPP. V8echny Vami vyjmenované asti (dvojité stérade, regulace rychlosti pedaly,
manualni ovladani pantografu, apod.) byly v ramci pfipravy projektu diskutovany. V ramci diskuzi
byli zapojeni i fidi¢i tramvaji.
Divody rozhodnuti pro schvalené provedeni:
1. Priorita byla jednotnost a intuitivnost v ovladani vozidia pro fidige stejného typu tramvaje
T3R.PLF (v souCasné dobé fidi¢ tramvaje vystiida za sménu i nékolik typl tramvaji).
2. Typ T3R.PLF byl jiz v minulosti takto homologovan a schvalen do provozu Draznim Gfadem.
3. VynaloZeni co nejni2§i ceny za modernizaci. Kazda zména na vozidle znamena zvy$ené
konstrukéni, projektové a dokumentaéni naklady véetné nakupu novych dilli nebo agregat.
4. ZvySeni bezpelnosti cestujicich.
V ramci tohoto pilotniho projektu oslovil DPP nékolik firem s moznosti bez jakychkoliv finanénich
nakladl pro DPP vyzkouset v rdmci Zkusebniho provozu nékteré agregaty, které by mély pfidanou
hodnotu pro udrzbu nebo bezpeénost provozu. Na tomto pilotnim voze jsou zdarma dodana kfidla
dvefi vEetné pohont od firmy Pars Komponenty. Tento dvefni systém bude provozovan v ramci
Zkusebniho provozu po schvaleni Draznim Gfadem. Systém ma zvy$ené ochranné prvky proti
sevieni cestujicich, vyraznou vizualni signalizaci pomoci LED liét na kiidlech dvefi, garantovanou
vyssi Zivotnost (jiné materialy) oproti sou¢asnym systémim a niz&i naklady na tdrzbu.
Dil€i argumenty k uvedenym komponent(im:
a) dvojité stérale:
DPP zvaZoval moznost jednoho ¢elniho stérate. Pro umisténi pohonu stérade neni dostatek mista
mezi zasuvkou mnohoclenného fizeni a Fadiem. V pfipadé realizace sériovych modernizaci
tramvaji pracujeme s variantou osazeni jednoho moderniho stérade.

b) regulace rychlosti pedaly: }
Vzhledem k homologaci a jednotnosti fizeni vozidel tohoto typu a zasadnim konstruk&nim zmé&nam
v kabiné fidi¢e bylo od zaméru upusténo.

c¢) manualni ovladani pantografu:

DPP zvaZoval nahrazeni plvodniho nlzkového typu pantografu s manualnim oviadanim za
poloautomaticky proudovy shéra¢ vytéZenim z tramvaji typu T6A5, které budou vyiazeny z provozu
vroce 2019. Technické argumenty pro toto pouziti byly proti tomuto zaméru. Poloautomaticky
pantograf je vyrazné téZ8i neZ soucasné pouzivany. Opotiebeni z provozu téchto pantografil je
znaéné a finanéni naklady, které by musel DPP vynaloZit do dlouhodobé technické Zivotnosti, by
byly neimérné. Cenu celého projektu by vyrazné zvysila nutna konstrukéni zména (vypodet zatizeni
stfechy) a kompletni zapojeni nového elektrického ovladani véetné nouzového oviadani. Nutno brat
na zfetel i ¢etnost manipulace fidi¢e s pantografem v sou¢asné dob& a pfi jednosmérném provozu.
Tato manipulace probiha ze strany fidi ve zcela minimalnim rozsahu.

Na zavér naseho vyjadfeni Vam sdélujeme, Ze DPP bude tuto tramvaj provozovat v ramci
Zkusebniho provozu s cestujicimi. Dle rozhodnuti Pfedstavenstva DPP bude provedeno
vyhodnoceni Pilotniho projektu s cilem validovat predpokladané naklady na zadatku projektu,
provozuschopnost tramvaje apod. Vramci vyhodnoceni pilotniho projektu jsme pfipraveni
informovat Pfedstavenstvo o moznych technickych zmé&nach.
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Dopravni podnik hl.m.Prahy,

akciova spole¢nost

vedouci pravniho odboru
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